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Der fast vergessene Dresdner nKokon fiir Luftschiffe«

Kurt-Beyer-Preistrager Dr. Roland Fuhrmann hat die weitgehend unbekannte Baugeschichte der ehemaligen Luftschiffhalle in Dresden-Kaditz erforscht

Fiir seine Dissertation {iber die ehema-
lige stadtische Dresdner Luftschiffhalle
wurde Dr. Roland Fuhrmann an der TU
Dresden vor wenigen Tagen mit dem
Kurt-Beyer-Preis 2018 geehrt. UJ sprach
mitihm.

UJ: Dr. Fuhrmann, zundchst herzlichen
Gliickwunsch zur Auszeichnung mit dem
Kurt-Beyer-Preis 2018. Was bedeutet Ihnen
diese Ehrung?

Dr. Roland Fuhrmann: Ich freue mich
sehr iiber diese Auszeichnung. Sie be-
deutet fachliche Anerkennung und
verhilft meinem Forschungsthema zu
offentlicher Wahrnehmung.

Das Thema lhrer Dissertation an der Fa-
kultat Architektur lautet »Dresdens Tor zum
Himmel — Die erste aerodynamisch geformte
Luftschiffhalle und ihr Einfluss auf die Bauge-
schichte«. Was war das Besondere an dieser
Halle?

Die stadtische Luftschiffhalle wur-
de 1913 in Dresden-Kaditz errichtet und
bestand etwa sieben Jahre. Mit ihren
191,6 m Lange, 37 m Hohe und 56 m
Breite zdhlte sie zu den grofiten Luft-
schiffhallen ihrer Zeit. Das Besondere
an ihr aber war neben ihrer geriistlosen
Montagetechnologie vor allem ihre neu-
artige, allseits abgerundete Form mit
Kuppeldrehtoren, die ganz der Funkti-
on folgte und Luftschiffe wie ein Kokon
umschloss. Damit unterschied sie sich
stark von den damals iiblichen kasten-
formigen Luftschiffhallen, war ihrer
Zeit zu weit voraus und wurde verkannt.
Erst der im Ersten Weltkrieg gewach-
sene Wissensstand der Aerodynamik
rehabilitierte ihre Form als besonders
stromungsgiinstig, denn die durch Luft-
schiffhallen verursachten Turbulenzen
gefdhrden den Luft(schiff)verkehr auf

Roland Fuhrmann im Juni 2015 in der Luft-
schiffhalle Hangar One in Sunnyvale, Kali-

fornien.  Foto: NASA Ames History Office/
Glenn E.Bugos

dem Landeplatz. 1928 diente die Kons-
truktion der Dresdner Luftschiffhalle
als Vorbild und Grundlage zum Bau des
Airdocks in den USA, der heute noch
stehenden Luftschiffwerfthalle in Ak-
ron/Ohio. Dessen Erfolg beeinflusste
den Luftschiffhallenbau weltweit bis
hin zur ehemaligen CargoLifter-Halle.
Erst durch diese Folgebauten erhélt der
vergessene Dresdner Ursprungsbau sei-
ne baugeschichtliche Bedeutung.

Warum ist dieser baugeschichtlich interes-
sante »Kokon fiir Luftschiffe« im Jahr 1921 ab-
gerissen worden? Was wurde aus den Stahl-
konstruktionen?

Der Demilitarisierung des Versail-
ler Vertrages folgend musste auch die
stddtische Dresdner Luftschiffhalle
abgerissen werden, weil sie im Ersten
Weltkrieg militarisch genutzt wur-
de. Wahrend ein grofies Teilstiick der
Dresdner Militarluftschiffhalle (1914/15
ebenfalls in Kaditz erbaut) heute noch
in Wilthen/Sachsen steht, ist der Ver-
bleib des Tragwerks der stadtischen Hal-
le leider nicht aktenkundig und bleibt
kiinftigen Forschungen vorbehalten.
Dazu dient meine Arbeit als Grundlage.

Eine kurze Renaissance erlebte das Thema
Luftschiff von 1996 bis 2002 mit dem Unter-
nehmen CargoLifter und jener Luftschiffhalle,
die heute der Freizeitpark Tropical Islands in
Brandenburg ist. Ahnelt diese Halle der dama-
ligen Dresdner Konstruktion?

Wie schon geschildert, konnte ich
den Einfluss der Dresdner Luftschiff-
halle auf das Airdock in Akron/Ohio
nachweisen. Daneben existieren in den
USA noch zwei weitere Luftschiffhallen
dieser »Dresdner Forme: in Sunnyvale/
Kalifornien und Weeksville/North Caro-
lina. Letztere wurde von den Konstruk-
teuren wahrend der Planungsphase der
CargoLifter-Halle auch besichtigt. Uber
diesen Umweg ist eine Beeinflussung
durch den Dresdner Pionierbau nach-
vollziehbar. Das Grundprinzip beider
Hallen ist sichtbar dhnlich, doch von
1913 bis zum Jahr 2000 haben sich Grofie
und Bauausfithrung natiirlich wesent-
lich weiterentwickelt.

Sie sind seit (iber 20 Jahren Bildender
Kiinstler in Berlin mit dem Schwerpunkt
»Kunst am Bau«. Was verbindet Sie mit der
TU Dresden?

Vor meinem Kunststudium war ich
1989/90 technischer Mitarbeiter an der
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Die stadtische Luftschiffhalle Dresdenim Bau, Juli1913

TU Dresden und arbeitete als Design-
Modellbauer in Prof. Johannes Uhl-
manns Arbeitsgruppe Industrielle
Formgestaltung, Wissenschaftsbereich
Arbeitsingenieurwesen. Dort konnte ich
unter anderem im TUD-eigenen Nie-
dergeschwindigkeitswindkanal an der
Stromungsoptimierung von Automobil-
modellen mitarbeiten. Das war eine sehr
pragende und anregende Zeit fiir mich,
fiir die ich sehr dankbar bin.

Sind Arbeiten von Ihnen auch an der TU
Dresden zu sehen?

Ja, im Jahr 2010 konnte ich fiir den
Neubau des Atriums der Chemischen
Institute der TU Dresden die perma-
nente Rauminstallation »Spektralsym-
phonie der Elemente« realisieren. Da-
bei verwandelte ich die Linienspektren
der 99 chemischen Elemente in eine
Art impressionistisches Raumgemaélde
aus Farbglasréhren. Wie auch bei der
Dresdner Luftschiffhalle zeigt sich hier
eine Schoénheit, die aus der Logik von
Naturgesetzen hervorgeht. Eine weitere
Arbeit von mir, »Jungbrunnen, istim
Gebaude des CRTD, Zentrum fiir Rege-
nerative Therapien Dresden, zu sehen.

Sie haben mit fast 52 Jahren promoviert.
Was hat Sie zur Promotion bewogen? Sie hdt-

ten ja auch »nur« ein Buch (iber die Luftschiff-
halle schreiben kénnen ...

Ja, das wollte ich urspriinglich auch.
Das Thema beschéftigte mich schon
seit 1988, seit dem Bau eines Architek-
turmodells der Dresdner Luftschiffhalle
fiir das Verkehrsmuseum (siehe dort).
Neu entdecktes Bildmaterial und das
anstehende einhundertste Baujubila-
um der Luftschiffhalle waren dann der
Ausloser fiir ein Buch. Die eigenwillige
Form, das besondere Tragwerk und der
hindernisreiche Bauablauf der Dresdner
Luftschiffhalle faszinieren mich auch
als Kiinstler. In meiner kiinstlerischen
Arbeit bin ich es gewohnt, mir meine
Arbeitsfelder, Themen und Interessens-
gebiete selbst zu suchen. Zur Promoti-
on hat mich dann das Buchprojekt an
sich bewogen. Mir war klar, dass ich als
Quereinsteiger auf den fachlichen Aus-
tausch mit Gleichgesinnten angewiesen
bin, dass ich den freien Zugang zu inter-
nationalen Archiven und Bibliotheken
brauche und der universitidre Rahmen
auch den eigenen Anspruch an das Er-
gebnis heben wiirde. Mit der Promotion
rechtfertigte ich vor mir selbst diese ne-
benberufliche und eigenfinanzierte For-
schung tiber fast sechs Jahre hinweg.

In Prof. Hans-Georg Lippert, TUD-Fa-
kultat Architektur, fand ich einen Dok-

Cyanotypie: Archiv Fuhrmann

torvater, der das Potenzial dieses ausge-
fallenen Forschungsthemas erkannte
und mich auch dann unterstiitzte, als
meine gesammelten Quellen ausufer-
ten und schwer zwischen zwei Buchde-
ckeln zu bandigen waren.

Was konnen Sie jungen Leuten, die auch

promovieren wollen, auf den Weg geben?
»Man muf} nur wollen, daran glau-
ben, dann wird es gelingeng, schrieb
Graf Zeppelin, der als Quereinsteiger
im Luftschiffbau sehr viel Gegenwind
bekam, bis sich seine Idee durchsetzte.
Eine Promotion sollte kein Zwang sein,
denn sonst wird sie zur Last. Ich hatte
das Gliick mein Thema selbst gewéahlt
zu haben, dessen Untersuchung es mir
wert war, mich damit jahrelang zu be-
schaftigen. Die Entdeckerfreude beim
Vorstof} auf bisher unerforschtes Gebiet
und das Bewusstsein, damit neue Er-
kenntnisse einem breiten Fachpubli-
kum zu erschlief}en waren meine Moti-
vation. Mit Dr. Roland Fuhrmann
sprach Karsten Eckold.

’ Dr. Roland Fuhrmanns Disser-
tation ist 2019 im Thelem Uni-
versitdtsverlag Dresden erschienen,
DIN-A4-Querformat, 536 Seiten, 770
Abb., ISBN 978-3-95908-482-6.
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